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To juz ROK !

Stato si¢ ... Nadszedt ten dzien ©

Dzi§ w Wasze rece oddajemy 12. wydanie Dolnoslaskiego Magazynu Rajdowego ,RallyCup”.
Dla nas, ktorzy powotali do zycia rajdowe e-czasopismo idac z duchem czasow i chcac
zaoferowa¢ Wam nowa jakos¢, jest to wielki sukces i zarazem nobilitacja. Sukces dlatego,
ze bez wiekszych przeszkod udato nam sie dokonac rzeczy, o ktérej nawet nie marzylismy
wydajac pierwszy numer, za$ nobilitacja gdyz statystyki pokazuja, ze chetnie czytacie nasza
.gazete” i wierzymy, ze dla wielu mitosnikéw rajdéw na Dolnym Slasku i nie tylko staje si¢ ona

pozycja obowiazkowa oraz iz znajdujecie na naszych famach to czego szukacie ©

,Urodziny” naszego czasopisma dopiero za nieco ponad miesiac, gdyz wystartowalismy
1 listopada 2011 roku, ale w ciagu tego czasu odebralismy od Was nie jedna wiadomos$¢ o
tym, ze czasopismo czytacie i ze ten pomyst sie podoba. Nie ukrywamy, ze byty to dla nas
bardzo mite sygnaty, ktére dawaty pozytywna energie, aby pracowac dalej i stara¢ sie
poszerzac linie programowa Magazynu. Za wszystkie maile nadestane do naszej Redakcji w
tym miejscu serdecznie dzickujemy i zachecamy ... je$li macie jakie$ pomysty lub chcielibyscie
W naszym czasopismie o czym$ konkretnym przeczyta¢ — piszcie. By¢ moze z kim$ warto
zrobi¢ wywiad ? By¢ moze posiadacie zabytkowe rajdowe samochody i chcielibyscie je
przedstawi¢ na naszych tamach ? A moze zwyczajnie chcieliby$cie napisa¢ wtasny artykut i
opublikowa¢ go u nas ? Jestesmy otwarci na wszystkie propozycje, szukamy nowych

wyzwan i 0sdb chetnych do wspotpracy. Odpowiemy na kazda wiadomosé ©

,Roczek” naszego czasopisma to takze dobry czas na podsumowania, ale nie one wydaja sie
nam najwazniejsze. Mdwia 0 przesztos¢ i o tym co bylo, a dla nas wazne jest to co przed
nami. Powoli konczy sie juz rajdowy sezon 2012 ... i trzeba zacza¢ plany na rok przyszty. W
nowym sezonie chcieliby§my skupic sie bardziej na oprawie medialnej Dolnoslaskich
Mistrzostw Okregu (DMQ), gdyz walka w tym cyklu jest zawzieta, sktadaja sie na niego
bardzo fajne amatorskie imprezy rajdowe, a czyta si¢ 0 nich ... coz, mogfoby sie czytac
wiecej] © Mamy takze wiele innych pomystow i bez watpienia postaram sjq, abysmy za
kolejne 12 miesiecy mogli napisa¢ w tym miejscu, ze oddajemy w Wasze
wydanie nr 24 ... Mitej lektury, przed Wami .
18 stron rajdéw ...

Zespot Magazynu ,,Rall
P
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KJS Radkowski Trakt

MiniRajd po MiniOesach ...

VI Runda Dolnoslgskich Mistrzostw Okregu w KJS -
~Radkowski Trakt 2012” juz po ogloszeniu listy
zawodnikow i prob zapowiadat sie interesujaco, ale
dopiero na trasie okazato sie jak wiele emodji
bedzie czeka¢ na kibicow i kierowcdéw biorgcych

udziat w zawodach.

22 oraz 23 wrzesnia kibice mogli $ledzi¢ zawody
rajdowe rozgrywane w ramach az trzech imprez
réoznej rangi. Poza Dolnoslaskimi Mistrzostwami
Okregu rozgrywano takze Mistrzostwa
Automobilklubu Dolny Slask oraz Mistrzostwa MiG

Radkow.

Organizatorzy  podczas planowania zawoddéw

wykazali sie duzym rozmachem, przez co ogromne
grupy kibicow moglty z zaciekawieniem $ledzic¢
zmagania kierowcéw az na pieciu odcinkach
specjalnych  poprowadzonych w catosci po
zamknietych fragmentach drog publicznych, a wiec
niczcym na matym rajdzie. Trasy byty bardzo
interesujace i zréznicowane, dzieki czemu
zawodnicy wystawiani byli na trudne proby. W
niedziele  karetki

pogotowia  niejednokrotnie

fot. Stawomir Mulka

pojawiaty sie na trasach odcinkéw, na szczescie
nikomu nic powaznego sie nie stato, lecz Sladéw
hamowania zakonczonych w rowie czy na trawie byto
bardzo wiele. Mimo ze podczas KJS' 6w dtugosci préb
nie przekraczajg 1,5 kilometra, kilku kierowcéw
napotkato na nich trudnosci nie do pokonania i nie
ukonczyto zawoddéw. Za jeden z najtrudniejszych
elementow mozna uzna¢ mete lotng na odcinku
~Gajow”, ktora zlokalizowana byta przed samym
tukiem drogi co zakonczyto sie fatalnie dla zatogi
Mankowski / Paczewski jadacej Subaru Imprezg. >

fot. Stawomir Mulka

o

T Pomoc kibicow po jednej z wielu przygoéd jakie spotykaty

zawodnikéw na trasie.
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Mimo kilku drobnych wpadek i odwofaniu jednego z Klasa 2:
odcinkéw  organizatorzy zastuguja na ogromne 1. Daniel Sidorowicz / Marcin Zaréwny (Swift),
stowa uznania. Dawno bowiem nie byto tak madrze 2. Damian Lis / Mirostaw Magryta (SC),
zorganizowanych ~ zawodéw  rangi  okregowej. 3. Kamil Makuchowski / tukasz Denkiewicz (CC).
~Radkowski Trakt” moze stuzy¢ za przyktad dla

kolejnych KJS' éw rozgrywanych na Dolnym Slasku. Klasa 3:

Dodatkowym plusem, ktory nalezy zaliczy¢ na 1. Przemystaw Rudzki / Tomasz Juranek (Saxo),

konto oséb tworzacych ,Radkowski Trakt” jest chec 2. Krzysztof Parada / Mariusz Karcz (206),
rozwoju. Na swojej stronie uruchomili oni bowiem 3. Marcin Pietrzyk / Przemystaw Bachta (Civic).
forum, na ktéorym mozna wypowiedzie¢ swoje opinie

na temat zawodow (www.radkowskitrakt.zdroj.org). Klasa 4:

1. Mariusz Zuterek / Robert Lubela (Lancer),
2. Arkadiusz topatka / Piotr Korona (Impreza),
3. Krzysztof todziato / Pawet Bereziuk (Impreza).

Klasa GOSC:

1. ktukasz Lachtera / Pawet Ferdek (CRX),
2. Marcin Steblej / Przemystaw Para (Astra),
3. Piotr Czypionka / Grzegorz Gruszczynski (Corsa).

Tekst: Dariusz Bednarek

T Najlepszy czas ze wszystkich zatég oraz pierwsze miejsce
w klasie 4 wywalczyli Mariusz Zuterek i Robert Lubela.

Nie wiele jest KIS'6w w Polsce, podczas ktoérych

mozna poczué¢ sie jak na prawdziwych oes’ach,
gdzie okoto 80 zatdg walczy o jak najlepsze wyniki
na trasach trudniejszych niz place manewrowe z
ustawionymi  beczkami. Frekwencja zawodéw,
pomimo galopujacych cen paliwa i kosztow
zwigzanych z eksploatacjgq sprzetu, dopisata. Na

L - ﬂw'— - 5 :_ o .- ‘ i.fb'i R)./‘s-zar'a'&ua?ﬂl;'
emocji byto wiele. Oby wiecej lokalnych imprez T tukasz Lachtera z Pawtem Ferdkiem, jadacy Honda CRX,
wygrali klase GOSC.

brak widowni réwniez nie mozna byto narzekaé, a i

odbywato sie na tak zadowalajagcym poziomie.
Wielkie gratulacje dla wszystkich zawodnikéw.

Najlepszy czas sposrod wszystkich zatdg wykrecit
Mariusz Zuterek jadacy z Robertem Lubelg, za$

wyniki w klasach przedstawiaty sie nastepujaco:

Klasa 1:

1. Maciej Kwasny / Jacek Jonczyk (126p),
2. Kamil Bober / Agnieszka Stolarz (CC),
3. Tomasz Ochrombel / Tomasz Trytek (SC).
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4. runda Drifingowych

Mistrzostw

Polski

Z wizytg u tanczacych bokami ...

Y

Y

. N *&

4. runda Driftingowych Mistrzostw Polski rozegrana

zostata, jak w roku ubiegtym, na wyjatkowej,
goérskiej trasie prowadzacej pod gore w centrum
miasta Karpacza. Na arene zawoddw wybrano
stynny fragment drogi z Biatego Jaru do Hotelu
Gotebiewski, po ktérym przebiega takze odcinek
specjalny Rajdu Karkonoskiego.

Drifting pod gére Iub na szczyt w jezyku
Japonczykdw, tworcow sztuki jazdy bokami,
okreslany jest mianem ,Touge”. Nie ma wielu
zawodoéw driftingowych w Europie, gdzie witasnie

taka formuta trasy bytaby stosowana.

Niesamowita trudno$¢ techniczna, ciasno jak na
warunki driftu, blisko$¢ barierek i .. ludzi,
powodowata ogromne zainteresowanie zawodami
zaréwno ze strony uczestnikdéw jak i kibicéw. Na
liscie zgtoszen znalazto sie 37 zawodnikéw z catej
Europy w samochodach, ktérych moce siegaty
650 KM.

Pigtkowe treningi przebiegty pod znakiem bardzo
obfitych opadow deszczu i mozna byto ogladac
drifting juz przy 50 km/h.

( adidind i

E

Zaplanowanych na sobote kwalifikacji nie udato sie
przeprowadzi¢ w catosci i pierwotnie przetozono je na
niedzielny poranek, ale ostatecznie organizator
podjat dos$¢ kontrowersyjng decyzje o odwotaniu
Top32 i przeprowadzeniu od razu Top16, a wiec finatu
driftingowych zawodow. W takim witasnie przypadku
miedzy innymi Kuba Przygonski, nasz v-ce Mistrz
Swiata rajdéw terenowych, okazjonalnie $migajacy
takze bokami swojg Toyota AE86, stracit szanse na
znalezienie sie w finale, gdyz z przekonaniem i
wynikiem w pierwszej 32-6jce oczekiwat na dalsze
kwalifikacje ... coz, decyzje sedzidw czesto bywajq
krzywdzace, ale w tym wypadku duze przesuniecia
czasowe spowodowane byly rekordowg iloscig

wypadkow na tej trasie ...

Juz w pigtek sliski asfalt zebrat pierwsze zniwa, ale im
robito sie szybciej tym stawato sie niebezpiecznigj ...
W sobote spotkania z BMW E46 Matyjaszka nie
przetrwata latarnia. Spotkania z latarnig zas$ nie
przetrwato tez BMW. Pézniej doszto chyba do
najgrozniejszego wypadku podczas catych zawodow,
kiedy kolejne BMW E46 - Jarkiewicza, uderzyto w
betonowg bande odgradzajaca kibicéw od trasy ... >
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1 Cata sekwencja groznego wypadku Jarkiewicza.

Na zdjeciu wida¢ wyraznie, ze osobom stojacym po
drugiej stronie, BMW dostownie musneto grzywki.
Ten wypadek mrozi krew w zytach i pokazuje, ze
wielokrotne nawotywania do odsuniecia sie 2 metry
od betonowych zapér nie sg bez znaczenia, a nie
znaczg nic dla (czesto pijanych) widzow.

fot. Adrian Bykowski

1T Odtamki z auta musiaty uderzy¢ kibicow ... To pokazuje,
ze sport samochodowy jest skrajnie niebezpieczny.

Niedzielny  finat  przeprowadzono juz przy
sprzyjajacej pogodzie, a i ilosci kibicdw przy trasie
podczas kazdego kolejnego dnia, od treningow w
piatek do finatbw w niedziele, rosty w
zastraszajacym tempie. Bez watpienia ta trasa,
zlokalizowana w miescie, ma swoje granice ... nie
ulega watpliwosci, ze one zostaty w tym roku
przekroczone. Najlepiej przekonat sie o tym Pawet
Trela, ktory dos¢ mocno nagtos$nit sprawe kibica,
ktory chcac wykonaé¢ najlepsze ujecie swoim
aparatem, stanat na drodze. Dostownie, po
wewnetrznej stronie jednej z najniebezpie-

czniejszych patelni. Odlegto$¢ dzielaca go od

zderzaka Nissana wynosita moze po6t metra. Sam
Trela przyznaje, ze gdyby nie jego szybka reakcja to
mogtoby nie skonczy¢ sie tylko na strachu. (Film na
YouTube - ,Trela vs Bochenek vs Slowmotion”). Takie
zachowanie kibicow jest karygodne, ale jednak
kwestie zabezpieczenia bez watpienia trzeba bedzie w
przysztosci poprawi¢ i organizator powinien sie nad tq
kwestig zastanowic. Zaangazowanie do
zabezpieczenia oséb z Automobilklubu Karkonoskiego,
znajacych specyfike tej trasy, to bardzo duzy plus, ale
jednak rosngca popularno$¢ tej imprezy kaze
przypuszczac, ze za rok kibicow moze przybyc jeszcze

wiecej ...

Jesli chodzi o zmagania sportowe to przejazdy w
parach podczas niedzielnych Topl6 takze zebraty
niemate zniwo. Swoje auta uszkodzili Mospinek,
Wtodarczyk w parze z Opielg, Jaskiewicz, Kogler i
inni, a na sam koniec wybucht i zapalit sie silnik w
samochodzie Pawta Treli. Tym samym zwyciezcq
zostat kierowca, ktory jechat wiasnie z nim w parze ...

Maciej Bochenek w Nissanie S13.

Zawody driftingowe bez watpienia sq widowiskowe i
na tak trudnej trasie jak w Karpaczu jest co
650-konnych
potworéw jadacych w poslizgu po gorskich

podziwiac. Opanowanie czesto

serpentynach to rzecz wymagajaca lat treningu, ale i
niebezpieczna. I chyba wilasnie o ta catg adrenaline
tym chodzi. Niezaleznie od tego jaki sport

samochodowy mamy na mysli. © 9

Tekst: Oskar Dobek
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38. Rallye Kosice

Kajto z tytutem mistrzowskim

fot. Kajto.pl

Podroze to dobra rzecz, zwtaszcza,

gdy przy
odrobine

poczuc
Tak z

okazji mozna
rajdowych emocji.
pewnoscig mozna zapowiedziec
kolejng Runde RSMP, tym razem
rozgrywang na malowniczych

trasach,u naszych potudniowych

sqsiajzziwjr_%sgo ze Stowacji
nadjezdz réla@a z 5. rundy

Rajdéwych Samochodowych

Mistrzostw Polski.

_Na starcie kolejnej rundy krajo- ;

wego czempionatu zagoscity 24 zatogis..-

-oknami_ zaczyna powoli

- krolowa¢ jesien to samochody, a wraz

z ni'mi"'zawodn'icy,"'byi_ do'_s-kqnélé-‘ e

rozgrzani.

Na pierwszy OS ,Izra” rzucili sie z
werwg, jednak emocje szybko opadty.

Przy najszybszym przejezdzie ,Kajto”

(Impreza R4) zawodnicy zostali
wstrzymani po wypadku Norberta
Herczig'a, a nastepnie Lukasa

Lapdavsky'ego.

Nastepny oes - ,Regeta” ponownie
zwyciezyt kierowca z Ustronia. Tym
razem po pietach deptali mu Grzegorz
Grzyb i
Peugeotach 207 S2000. Na odcinku za
pierwsza trojka znalezli sie Wojtek
Chuchata (Impreza TMR
bracia Bebenek (207 S2000).

Maciej Rzeznik, obaj w

'10) oraz

W wyniku zacietej rywalizacji na OS 3
,Broda” Michat Bebenek byt szybszy
od Wojtka zdobyt
jednak wyzszej lokaty w klasyfikacji

Chuchaly, nie

generalnej. Pozostali zawodnicy po
pierwszej petli utrzymali  swoje
pozycje.

Jednak kiopoty zatogi Chuchata /

Heller zaczety sie juz na OS 4 ,Izra 2",
a zakonczyly sie juz poza jego

obrebem. Zatrzymani przez Policje na

Pl

. Przypfacili to spédke. .

w_generalce. Lukg po nich vii?be’mili

"'tirac_ié-'bébgéhg@bbejmujqc_ 4elokate.

L-SPRT
zaowocowaly spadkiem na 19. miejsce

Dalsze straty teamu
w generalce po OS 5 ,Regeta 2". W

tym  momencie rajdu  czotéowka

pozostawata nadal bez zmian.

Drugi dzien zacietej walki z tytu nie
przysporzyt nerwow kierowcom ze
szpicy. Jadacy roéwno Kajetanowicz,
Grzyb i Rzeznik utrzymywali pozycje.
Na oesie 6smym - ,Bankow”, czwarty
byt Tomek Kuchar (Impreza R4), a za
nim, odrabiajacy straty z pierwszego
dnia, Wojtek Chuchata. Szoésty czas
wykrecit Michat Bebenek.

Wypadek na OS 9 ,Dubnik” pozbawit
wiekszo$¢ stawki dobrych wynikéw.
Przejechato go zaledwie szes$¢ zatdg.
Wojtka
Chuchaty, czwarty - Macka Rzeznika,

Trzeci czas nalezat do
a kolejni przyjechali Michat Bebenek i

Tomek Kuchar.

Rozpedzajaca sie zatoga L-SPRT -
Chuchata / Heller wykrecata juz czasy
oesu niewiele za Kajetanowiczem. Po
ktopotach na nawrocie zatoga Rzeznik
/ Mazur przybyta na mete dopiero na

19. miejscu na tym oesie.

Po OS 10,Gejzir” w ,generalce”
Rzeznik powedrowat przez to dwa
oczka w doét oddajac trzecig lokate

\a@\ braciom Begbenek.
|

Kolejne dwa odcinki specjalne

byty dalszg walka fabrycznego

\ espotu Subaru. Efektem tego

~ byt awans zatogi Chuchata /

eller na 15. pozycje klasyki-

eneralnej. OS 13 ,Gejzir

‘bciej pokonat Michat

dacy prym ,Kajto”

i IC Sie ze stratg

€S0\ Wyciestwa.

Sk Nie wp%ynef:lfél'z‘jednak w

wigkszym stopniu na ,generalke” ...

Po czystej jezdzie zwyciestwo w
rajdzie odniosta zatoga Lotos Dynamic
Rally Team - Kajetan Kajetanowicz /
Jarostaw Baran (Impreza R4). Miejsce
drugie zajeli Grzegorz Grzyb / Daniel
Siatkowski (207 S2000), a podium
uzupetnili Michat i

Bebenkowie (207 S2000).

podium uplasowali sie Tomek Kuchar

Grzegorz

Tuz za

oraz Maciek Rzeznik. Po ciezkiej walce
Wojtkowi Chuchale

wywalczy¢ ostatecznie 15. miejsce.

udato sie

Stowackim  zwyciestwem Kajetan
Kajetanowicz zapewnit sobie, na dwie
rundy przed koncem, po raz kolejny

Mistrzostwo Polski.

To jednak nie koniec rajdowych

zmagan, bo dalsze pozycie w

koncowej klasyfikacji nie zostaly
jeszcze rozdane. Pozostaje nam teraz
czekac juz na wyniki 6. rundy RSMP -

szutrowego Rajdu Polski ! 9

Tekst: Patryk Koperek
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58. Rajd Wisty

nami juz  kolejna

zorganizowana juz po raz
pie¢dziesigty 6smy jako 6. runda
Rajdowego Pucharu Polski
przyciggneta na waskie i krete trasy
zarowno  wielu  kibicdw  jak i

zawodnikow.

Na starcie w Beskidach staneto 55

zatdg. od pierwszego odcinka
specjalnego "Bzie” prowadzenie objat
Stawomir Ogryzek jadacy Citroenem
C2 R2 Max. Drugi czas nalezat do
Marcina Schefflera (Type-R), trzeci
zameldowat sie Patryk taczka, takze w

Hondzie Civic Type-R.

Wolny  przejazd  drugiego  oesu
rozgrywanego w Pawtowicach
przeniost rywalizacje na kolejny

odcinek ... OS 3 ,Ciséwka” nalezat do
Marcina Schefflera. Za nim uplasowali

sie Stawomir Ogryzek i Patryk taczka.

Pierwszy odcinek drugiej petli
ponownie nalezat do Stawka Ogryzka.
Jadacy za nim Hupato i taczka
utrzymywali réwne tempo, tracac do
lidera odpowiednio 3,4 oraz 2,4

sekundy.

OS 5 "“Pawfowice”, przejezdzany po

raz pierwszy z wtgczonymi stoperami,

odstona, -

najszybciej

6. runda RPP

N

=y et
= Mercet

pokonata zaloga
Suchorzebski / Kaczmarek w BMW
318 IS. Za nimi znalezli sie Stawomir

Ogryzek i Marcin Scheffler.

Po ostatnim odcinku drugiej petli -
,Cisowka 2"

Scheffler. Drugie miejsce ,generalki”

liderem pozostawat
utrzymywat Stawek Ogryzek, trzecie

Stawomir Kurdy$ (Civic Type-R).

0OSs 7 ,Bzie 3" wygrat ponownie
Ogryzek. Kolejni na miecie zjawili sie
Tomasz Hupato, Marcin Scheffler oraz

Marek Mularczyk.

Przedostatni odcinek tegorocznego
Rajdu Wisty ponownie =zaliczyt na
swoje konto Ogryzek. Odrabiajac
strate do lidera, Marcina Schefflera, o
kolejne 1,6 s. Dalej na mecie

meldowali sie Hupato i Mularczyk.

Ostatni odcinek specjalny ,Ciséwka 3"
nalezat jednak do Marcina Schefflera.
Przypieczetowat on tym zwyciestwo w
rajdzie. Drugq lokate generalki zajat
Stawomir Ogryzek, trzeciq zas$ -
Tomasz Hupato. Zaraz za podium
znalezli sie kolejno Jarostaw Szeja
jadacy Oplem Astrg oraz Tomasz
Smorawinski w BMW 318 IS.

oczywiste zwycieska  zatoga
Scheffler / Marciniak zostata najpierw
ukarana 1 minutg kary za zbyt
wczesny wjazd na ostatni PKC. Pozniej
ZSS, po wystuchaniu stron, te decyzje
zmienit i kare anulowano ... jednak
zaloga Ogryzek / Ciedlar, ktérzy w
Schefflera

zawodow,

przypadku kary dla
zostaliby zwyciezcami
postanowili ztozy¢ odwotanie od tej
decyzji. Jak na razie nie ma jeszcze
ostatecznej decyzji w tej sprawie, a

wiec zwyciezca pozostaje nieoficjalny.

W klasie “Legendy” najszybszy byt

Krzysztof Skalski, drugie miejsce
nalezato za$ do Waldemara Doskocza
- obaj w BMW 318 IS. Podium
zamknat Zbigniew Kotarba w BMW
E30, a czwarte miejsce zajat Marek

Mateja w Wartburgu 353 WR.

Na kolejng impreze organizowang
przez Automobilklub Slaski w
Beskidach pozostaje nam czeka¢ caty
okragty rok. A tymczasem zapraszamy
juz na kolejng runde Rajdowego
Pucharu Polski, ktéra rozegrana
zostanie Polanicy Zdréj w ramach

Rajdu Dolnoslaskiego. 1

Tekst: Patryk Koperek

= fot. Ryszard Grzonka

Jednak nie wszystko okazalto sie takie
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Od lat wraz z catym ,,zespotem Pucharu tuzyc”
wspoitworzysz miedzynarodowy cykl skupia-
jacy rajdowcow z catej Europy i Swiata.
Powiedz nam jak to sie zaczelo, ze pojawil sie
pomyst na taki puchar i jakie okolicznosci
sprawily, ze i Ty dotaczytes do ,,ekipy” ?

N. Walotys: Jak to sie zaczeto juz nie pamietam, to
pytanie powinno by¢ skierowane raczej do Patryka
Korbela. Ja doftaczytem do Pucharu tuzyc za
pos$rednictwem dyrektora Lausitz Rallye, ktorego
poznatem przez mojego kolege Matthiasa Kahle. Tak
zaczatem pomagac przy ordanizacji Lausitz Rallye,
ktory jest eliminacja Pucharu ktuzyc. Juz nie
pamietam kiedy to byto, ale na jednym z pierwszych
rajdéw Lausitz poznatem Patryka Korbela, ktéry juz
byt w tej materii. Potem dotaczyt mdj kolega z
Jeleniej Gory, skad tez pochodze, Marek Kisiel, a
potem koledzy z Czech i tak to sie rozkrecito.

Organizacja i promowanie Rajdowego Pucharu
tuzyc to duze przedsiewziecie, w ktore
zaangazowanych jest kilku ludzi. Jakie zadania
stoja przed Toba w catej tej organizacyjnej
machinie ?

N. Walotys: Organizacja tak, ale promowanie nie

. mamy juz jednego promotora - Patryka (Smiech)
© Ale tak powaznie jest to praca, ktéra pochtania
duzo czasu na przygotowanie takiego Pucharu.
Regulaminy trzeba przygotowaé w trzech jezykach,
trzeba zajac sie zapraszaniem zawodnikdw na rajdy
zagraniczne, a to nie jest prosta sprawa, gdyz kazdy
zawodnik narzeka na problemy budzetowe, ale jako$
dajemy rade. Moje zadanie polega na negocjacjach z
zawodnikami z Polski i z zagranicy, ktdérych
zapraszam do udziatu w Pucharze i to dosy¢ dobrze
funkcjonuje.
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Z rajdami samochodowymi zwiazany jestes
jednak duzo dluzej niz tylko z mtodym przeciez
Pucharem. Powiedz jak wygladaty poczatki
Twojej pasji do tego sportu ?

N. Walotys: Jak wczesniej powiedziatem pochodze
z Jeleniej Goéry, gdzie mieszkatem do roku 1988. Do
grona znajomych moich rodzicow zaliczali sie
rajdowcy z zagtebia rajdowego Karkonoszy. Jako
matego chtopca zabrat mnie méj tato na prolog Rajdu
Karkonoskiego, ktory odbywat sie w centrum miasta i
tak zarazitem sie bakcylem rajdowym. Potem
wyjechatem z moimi rodzicami do Niemiec, gdzie
mieszkam do dzisiaj. Na szczescie zamieszkalismy
koto pana, ktory jak sie okazato, jest bardzo znany w
Niemczech byt to Dieter Depping, wielokrotny
Mistrz Niemiec w rajdach samochodowych. Pierwszy
raz widziatem Forda Sierra Cosworth, a nie "Maluchy"
i Polonezy jakie startowaty w latach 80. w Polsce... >




Tak zaczatem wspodtprace z Diterem Deppingiem,
gdzie petnitem role koordynatora zespotu podczas
rajddw w Mistrzostwach Niemiec i wystepow
zagranicznych. Potem  przyszedt czas Rajdu
Pneumant, gdzie Dieter startowal Fordem Escortem
Cosworth i na tym rajdzie poznatem mtodego
Matthiasa Kahle startujgqcego pierwszy raz za sterami
Toyoty. Od tej pory jestesmy dobrymi kolegami.
Pamietacie pewnie start Dietera na Rajdzie Polski,
gdzie walczyt z Holkiem o sekundy i Hotek $piewat z
Wislakiem "Bogurodzice" ... to ja nakrecitem Dietera
do startu we Wroctawiu i byta to chyba najostrzejsza
walka jaka miata miejsce w historii tego rajdu. Potem
zaczatem wspotprace z Matthiasem oraz Toyota Team
Europe.

Pamietam jak przed Rajdem Niemiec zadzwonit do

mnie Hotek i miatl problem z oponami na ten rajd
poniewaz zespoét fabryczny i Toyota Deutschland
zabrali wszystkie opony i zabrakio dla niego. W
tamtych czasach byt problem z oponami Michelin. Ja
zatatwitem Krzyskowi opony na ten rajd i
wystartowat ... Potem pomogtem Tomkowi Kucharowi
w zakupie auta - Toyoty Corolli WRC. Samochdd
zostat znaleziony w Szwecji i tym autem Tomek latat
pézniej w Mistrzostwach Polski i Swiata.

Przez Matthiasa Kahle poznatem tez Erwina Webera,
ktéry byt szefem zespotu Matthiasa juz jezdzacego
Seatem Cordoba WRC. Tak wylagdowatem na pét
sezonu za sterami ... Seata Ibiza Cupra Cup, ktérym
startowatem w Mistrzostwach Niemiec, ale tylko do
Rajdu Pneumant, gdzie skonczyto sie i auto i "siano".
Potem stwierdzitem, ze nie bedzie ze mnie Sebastian
Loeb i zaczatem zajmowaé sie organizacjq co
wychodzi mi znacznie lepiej. ($miech) ©
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Pomagasz takze polskim zalogom w startach za
granica, czy to w Czechach czy w Niemczech.
Czy uwazasz, ze S$cisla integracja srodowisk
rajdowych w krajach sasiadujacych po otwarciu
granic stata sie rzeczywiscie tak bardzo mozliwa
i Ze moze to przyczynic¢ sie do poprawy jakosci
rajdéw zaréwno u nas jak i naszych sasiadow ?

N. Walotys: Tak. Pomagam kolegom z Polski w
startach w Niemczech i Czechach. W tym roku udato
mi sie namowi¢ trzynastu zawodnikdw z Polski do
startu w Rajdzie Bohemia i mam nadzieje, ze na Rajd
Lausitz przyjedzie jeszcze wiecej zawodnikéow niz na
~Bohemke”. Zorganizowanie rundy Mistrzostw Polski
na trasach Rally Bohemia w 2010 roku to moja
zastuga oraz Andrzeja Gorskiego. Udato nam sie
doprowadzi¢ do super rajdu faczacego dwie mocne ligi
na jednych zawodach. Ale niestety ten projekt umart
ze wzgledu na to, ze koledzy z Czech zapewniali, ze
przyjadg w 2011 roku do Polski rozegra¢ eliminacje
Mistrzostw Czech na trasach Rajdu Karkonoskiego ... i
co z tego wyszto ? Nic. Jezeli chodzi o Rally Bohemia
to byt tez médj ostatni rajd z tym organizatorem bo z
Czechami nie da sie dobrze pracowaé. Zostawiam
Rajd Bohemia, to jest "czeski film" - nikt nic nie wie.
Prowadze rozmowy z dyrektorem Rajdu Barum ...
Zobaczymy co z tego wyjdzie moze za rok
zobaczymy ze 20 polskich zatég na trasach Barumki ?

Od lat jestem wierny organizacji Lausitz Rallye. Jest
to super rajd i super ludzie. Walcze o to, zeby te
zawody dotaczy¢ do Mistrzostw Polski. Starty za
granicg dajg duzy rozwdj dla zawodnikow. Nie moge
patrze¢ jak od lat na Rajdzie Swidnickim, a wcze$niej
na Elmocie, leci ten sam odcinek w Walimiu.
Zawodnicy jadg go na pamie¢, a to nic nie daje.
Starty w nowych rajdach daja duza szkote dla
zawodnikow i pilotow.

Koledzy, zapraszam Was do Niemiec lub do Czech na
rajdy. Zobaczycie jaka to szkota dla Was. Po otwarciu
granic mozemy sie poréownywac¢ z zawodnikami z
Niemiec i Czech i zobaczy¢ w jakim punkcie sie

znajdujemy w naszej karierze. >



Na koniec powiedz czy Puchar tuzyc ma widoki
na rozwoéj juz w najblizszym czasie ? Czy bedzie
sie powiekszatl i widzicie szanse na dotaczenie
wiekszej ilosci rund oraz objecie swym
zasiegiem nie tylko terenu pogranicza czesko -
polsko - niemieckiego ?

N. Walotys: W tym roku bytem na Rajdzie Estonii.
Zobaczytem co sie tam dzieje ... po prostu kosmos.
Stawka z Litwy, totwy i Rosji po prostu rzuca na
kolana. Prowadzimy rozmowy z organizatorami w
krajach nadbattyckich zeby co$ z tym zrobi¢ bo nie
chciatbym, zeby Puchar tuzyc skonczyt sie tak jak
wiele pucharéw w Europie. Na przyktad jak Mitropa
Cup - zero zainteresowania. Musimy tez poprawic
troche czeska strone Pucharu. Zeby co$ sie ruszyto
koledzy z Czech musza wiecej robi¢, aby czescy
zawodnicy startowali w Pucharze. My z polskiej i
niemieckiej strony robimy duzo. W tym roku startuja
zawodnicy z RSMP - Radzio Typa i Wojtek Chuchata.
Mam nadzieje, ze albo Radek albo Wojtek wygraja
Puchar w tym roku. Rok temu wygrat go 8-krotny
Mistrz Niemiec Mathias Kahle ... kiedy zobaczymy
Romana Kreste ? Pozyjemy, zobaczymy. W tym
miejscu serdecznie zapraszam na trasy Rajdu Lausitz
juz w potowie pazdziernika oraz dziekuje mojej zonie
za to, ze wytrzymuje ze mna ten caty mityn rajdowy.
Do zobaczenia na trasach Rajdowego Pucharu
tuzyc. §

Rozmawiaf: Oskar Dobek

fot. arch. prywatne
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Typologia zachowania sie kierowcow rajdowych podczas jazdy w

roznych warunkach zwiekszonego stresu.

Udziat w zawodach sportowych zwigzany jest

nierozerwalnie ze stresem. Kazdy ze sportowcow
odczuwa pewng treme przed swoim wystepem. Ten
stan nazywamy stresem, pod wplywem ktérego,
cztowiek przejawia silne i negatywne emocje, z
ktérymi sprzezone sg zmiany fizjologiczne i
biochemiczne. Zmiany te znacznie przekraczajg swoj
przecietny (bazowy) poziom aktywacji. Stan ten jest
spowodowany przez utrate réwnowagi miedzy
wymaganiami a mozliwosciami jednostki. Silny stres
ma negatywny wpltyw na podejmowanie przez
cztowieka decyzji oraz na funkcjonowanie proceséw
poznawczych (proceséw orientacyjnych, procesow
pamieciowych itd.) w czasie kierowania samo-

chodem.

Kierowca rajdowy mknac z zawrotng predkoscia po

odcinkach specjalnych rajdu odczuwa podswiadomie
strach, ktéry ma za zadanie uchroni¢ nas przed
niebezpieczenstwem. Taka jest jego rola, dlatego
kierowca bojac sie przed wypadkiem lub
wypadnieciem z trasy go odczuwa. Strach jest
mobilizujacy do momentu do ktérego pobudza
skutecznie kierowce (widzi on wiecej, szybciej
reaguje, jedzie czysciej niz na treningu). Natomiast,
jesli kierowca traci skuteczno$¢ dziatania, sytuacja

jest niekorzystna.

Miody kierowca moze odczuwaé wiekszy strach niz

doswiadczony wyga, ale moze tez by¢ odwrotnie -
nie majac petnej swiadomosci tego co mu grozi, a w
konsekwencji nie bedac pod wplywem napiecia,
bedzie skuteczniejszy i szybszy. W czasie rajdowej
jazdy kierowca odczuwa silne napiecie wewnetrzne,
ktore moze przejawiac sie sennosciq i apatia. To taki
rzeczywistosci  zawodnik

pozorny  spokédj. W

odczuwajacy ten stan nie ma $wiadomosci, ze to

silna blokada emocji. Na zewnatrz spokdj, we wnetrzu
ci$nienie wzrasta i gdzies w trakcie jazdy musi ulec
roztadowaniu. To tak jak ze zbiornikiem bez zaworu
bezpieczenstwa. Do pewnego momentu wszystko jest
w porzadku, Sciany zbiornika wytrzymuja rosnace

wewnatrz cisnienie, az nagle dochodzi do wybuchu.

Apatia wynika z bardzo silnego blokowania emocji, co

kosztuje zawodnika ogromng ilo$¢ sit psychicznych i
fizycznych. A jesli juz mowa o kontroli emocji, to
wiekszos¢ ludzi rozumie ja jako nie pokazywanie na
zewnatrz tego, ze co$ sie dzieje wewnatrz (jesli trzesg
ci sie rece, to sobie na nich usigdz, zachowaj
kamienng twarz itp.) Tymczasem nie jest to kontrola
tylko blokowanie zewnetrznego wyrazu, gdyz emocje
wewnatrz ,robig swoje”, a osoba je przezywajaca nie
potrafi wptyna¢ na ich przebieg. Im silniejsze emocje
tym wiecej sit ,pozera” blokowanie i w efekcie tego
pojawia sie stan duzej apatiil. Kazdy zawodnik ma
swoje optimum i sam lub z pomoca psychologa moze
je okreslic.

Osiqganie i utrzymywanie optymalnego poziomu

pobudzenia oznacza réwniez umiejetnosci
kontrolowania jego przebiegu, to znaczy: jesli
pobudzenie zawodnika zaczyna przybiera¢ na sile
potrafi on je obnizy¢, jesli natomiast czuje, ze jest
zbyt stabo pobudzony (a np. za chwile startuje do
odcinka specjalnego), to - posiadajac odpowiednie
wiadomosci i umiejetnosci - jest w stanie pobudzi¢
sie do odpowiedniego stanu. Moge poda¢ pare
przyktadéw  takich  technik  stuzacych  samo-
pobudzeniu. Sg one bardzo proste w wykonaniu i
bardzo skuteczne. To np. bardzo szybki skiping w
miejscu; uderzanie lub szczypanie sie w policzki;
bardzo szybkie i jednoczesnie ptytkie wdechy i

wydechy; napinanie i rozluznianie wszystkich >



miesni; wyobrazanie sobie akcji lub tez nawet

wyzycie sie na worku treningowym czy jakims innym,

przeznaczonym do tego celu, przedmiocie.

Kazdy kierowca posiada indywidualng tolerancje na

frustracje i stres. Jedni kierowcy sg wytrzymali na
jazde w trudnych warunkach, inni szybko sie
zniechecajq i zatamuja. Najbardziej powszechnym
objawem sytuacji trudnej, jaka jest jazda w
warunkach zwiekszonego stresu, jest ogdlna

zwiekszona mobilizacja:

> na poziomie wegetatywnym obserwuje sie
zmiany w pracy narzadéw, zwiekszone
wydzielanie adrenaliny, cukru, przyspieszony

oddech, zmiany w pracy serca;

> na poziomie czynnosci motorycznych przejawem
mobilizacji jest zwiekszenie sity ruchéw,

przyspieszenie tempa;

» na poziomie werbalno - umystowym obserwuje
sie gtosne mowienie, stawianie sobie pytan,
gtos$ne przypominanie sobie.

Czasem zjawiska te osiagaja poziom nadmierny.

Kurczowa proba zachowania sprawnosci
funkcjonowania jest przyktadem hipermobilizacji

nieadekwatnej do sytuacji?.

Objawem zmian w funkcjonowaniu czlowieka-
kierowcy w sytuacji stresujacej jest reorganizacja
struktury czynnosci. Proces ten ma przebieg

tréjfazowy.

W pierwszej fazie w przypadku stwierdzonego

btedu - niezgodnosci wyniku uzyskanego z efektem
zatozonym - zakoriczenie nie nastepuje, lecz

czynno$¢ jest kontynuowana lub powtarzana™.

Na skutek powtarzania ogodlna struktura czynnosci
zmienia sie i kierowca, ktéry uswiadomit sobie, ze
popetnit btad, wraca do punktu wyjscia, czesc
czynnosci powtarza, az do nastepnego sygnatu o
niepowodzeniu. Informacje o jakosci i wielkosci btedu
powodujg w nastepnych préobach odpowiednie zmiany

- narasta napiecie nerwowe.
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~Reorganizacja struktury czynnosci polega jednak nie
tylko na zmianie strategii, ale i zmianie struktury
funkcjonalnej. CzynnosSci stajg sie ostrozniejsze,
staranniej przygotowywane, obrastajqg w dodatkowe

operacje™.

W miare utrzymywania sie trudnosci lub ich
narastania zaczynaja sie pojawiac¢ dalsze zmiany.
Nastepuje druga faza ,rozstrojenia”. Napigcie
nerwowe przechodzi w zto$¢, agresje, reakcje
frustracyjne i objawy stopniowego obnizania sie
poziomu sprawnosci czynnosci. Wystepuje regres lub
fiksacja, czyli uporczywe powtarzanie jakiejs

operacji, mimo, ze jest ona bezskuteczna.

Trzecia faza to rezygnacja. Kierowca, ktéremu nie
udato sie sprawnie wykona¢ jednej czynnosci,
rezygnuje z niej i skierowuje swojg aktywnos$¢ na
inng. Przy uporczywym niepowodzeniu coraz bardziej
troszczy sie nie o wynik, lecz o siebie. ,Mnozy
operacje zabezpieczajace, a catq aktywnos¢ skupia na
wfasnej osobie”™. W jego psychice narastajg stany
lekowe. 1

Tekst: Patryk Korbel

' H. Skiodowski. Psychologia kierowcy samochodowego. Adam
Marszatek. Torun 2002, s. 39.

2 Tamze, s. 39.

® Tamze, s. 39.

* H. Sktodowski. Psychologia kierowcy samochodowego. Adam
Marszatek. Torun 2002, s. 39-40.
® Tamze, s. 40.
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PIERWSZY TAKI ,,RAJD” NA DOLNYM SLASKU
Radkowski Trakt okiem uczestnika ...

W dniach 22-23.09.2012 w Radkowie i okolicach zostal rozegrany pierwszy taki ,rajd” na
Dolnym Slasku ... Oczyma sedziego jak i zarazem zawodnika bioracego udziat w zawodach,

chciatbym opisaé catos$é nieco innym stowami.

0d samego poczatku KJS zapowiadal sie bardzo ciekawie, bo nikt na Dolnym $Slasku nie
odwazyt* sie na =zorganizowanie takiej imprezy z samymi miniOS, wiec wielkie
podziekowania dla dyrektora imprezy jak i dla reszty ludzi, ktdérzy to organizowali.
Jak to bywa przy takich imprezach, przy organizacji znalazlo sie bardzo duzo ludzi =z
innego Automobilklubu (na ktdérego terenie byl rozgrywany KJS), ktdérzy bardzo, bardzo
chcieli potozy¢ impreze, jezdzili po trasach, otwierali auta po BK 1 robili fotografie

bez wiedzy zatdg szukajac dziury w catym, zeby polozy¢ te impreze. Zazdros$é czy co 27?7

Sam za dyrektorem tej imprezy nie przepadam, ale dlaczego i za co to juz zachowam dla

siebie, lecz za to jaki zrobit KJS to kitaniam sie i czapke z gtowy $ciagam.

Moze i tej imprezie brakowalo bardziej przeszkolonych sedzidw .. bo na przykitad Pani =z
PKC-u z pierwszej prdby, mimo duzego korka spowodowanego nadmierna iloscia zatdg, nie
chciata przyja¢ kart od zawodnikdéw przez co prawie wszyscy mieli na dzien dobry po 100

sekund kary.

Albo uparci sedziowie z prdéby nr 2 gdzie wszyscy zawodnicy prosili, zeby panowie
przesuneli sie samochodem, a oni dalej swoje. Wystarczylo auto odstawié¢, ustawié sie
na nogach (byia piekna pogoda) lub zrobié¢ tam mete stop. Jest to tez wina pandw z ZSS,

ze puscili te prdbe tak jak byta ustawiona !!!

Rozbrajato mnie takze wpisywanie na PKC-u prowizorycznego czasu startu mniejszego niz
3 min. Panowie 1 Panie sedziowie, zapamietajcie jedno, 3 min sg Swiete 1 nie mozecie

mniej.

Ostatnia moja uwaga, a zarazem chyba najbardziej rozbrajajaca, jest stwierdzenie Pani
z préby nr 4 (PKC meta-stop), ze po mecie lotnej auto musi sie zatrzyma¢ z osiami
miedzy linig na mecie-stop .. wiekszej bzdury nie sityszatem !! Prosze Pani, to nie

jest proéba jechana po placu tylko meta lotna !

Na usprawiedliwienie sedzidw powiem jednak, ze tez gdzie$ sie musza uczyé, bo nikt nie
wie wszystkiego od razu. Ale tu nasuwa mi sie kolejna wielka dziura w szeregach PZM-tu

dlaczego nie ma jakiego$ prostego regulaminu dla sedzidéw 1 zawodnikdéw np. kiedy
zawodnik moze wjecha¢ na PKC, ile czasu sie nadaje, kiedy i gdzie wolno zmienié¢ koio

itp. Dlaczego wszystkiego trzeba szukaé w stosie regulamindédw i kodeksdw 27?7

Do$¢ narzekania .. teraz plusy. Powiem tak - juz od dawna méwie mojemu kierowcy, :ze

jezdzenie po placach to Jjest dowalanie auta 1 przejechany kilometr =z wpisowego

kosztuje nas tyle samo, co zawodnikdéw z RSMP .. a ile oni maja kilometréw ? >
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Wreszcie kto$ sie odwazyt i =zrobiir dla nas RAJD !!! Bo KJS to wg mnie byl tylko z
nazwy. Twierdzenie, Ze na Radkowskim Trakcie nie nauczymy sie nic z rajdowej jazdy to
wielka pomytka. Przez te 11 oesdw nauczylidmy sie wiecej niz na wszystkich KJS-ach,

ktére jechalismy. Panowie z innych klubdw po prostu sie boja zrobié¢ dla nas miniOSy i

tyle.
Dane nam byio jecha¢ po mokrym miedzy domami, miedzy drzewami .. tyle szczytdw to Jja
nigdy nie jechatem co tu na jednej tylko prdbie © No i co najwazniejsze - mielisdmy

oesy, a nie mini wys$cig gdrski jak to byto na Lwie Ktodzkim. Szkoda tylko, ze zabrakio

”

fotokomérek jak to byto na ,Lwie”, ale wszyscy wiemy jaki budzet miat ,Lew a jaki
»Trakt”. Najdziwniejsze Jjest to, ze na ,Lwie” Dbyly rozdawane jako nagrody jakies
sweterki, juz nie okres$le jakie (domy$lcie sie), a tu .. bardziej przydatne rzeczy.

Aha, bym zapomnial .. pewnie Panowie z AZK powiedza, ze jaki to nie byt dzwon na mecie.
Ale ja na obrone powiem, ze na ,Lwie” tez byl bardzo duzy dzwon 2 lata temu, na
waszym niby placu (Twierdza), gdzie nasz kolega Jacek o malo nie przyptacit wiasnym
zdrowiem tego jak rozbili sie na niezabezpieczonym murze i1 gdyby nie klatka to kto wie
jak by sie to skonczyto .. na zakohczenie tego dziwnego spostrzezenia powiem tak - po
Radkowskim Trakcie juz nie bardzo mi sie chce jecha¢ na Lwa Klodzkiego, gdzie musimy
jezdzi¢ po placu 1 na podjazdach o pochyle 30%. Juz nie moge sie doczeka¢ kolejnej
eliminacji w Radkowie, a sityszaltem, ze Radkowski Trakt ma by¢ jechany na terenie dwdéch
krajéw - Polski i Czech. Gdyby to wypalilo to mozna zrobi¢ mega impreze 1 co

najwazniejsze dosta¢ $Srodki z Unii Europejskiej na rozegranie takiej miedzynarodowej

imprezy sportowej ©

A wiec w tym miejscu prosba do organizatora - prosimy o nie podawanie sie 1
organizowanie takiego rajdu. Co rok albo 1 czesciej. Jak sie da, my, =zawodnicy
jestedmy z wami. Takze wielkie dzieki dla sponsordédw i burmistrza Radkowa, bo bez nich

ta impreza nie miataby prawa istniec.

Mam tez apel do zawodnikdw i kibicédw .. korzystajmy z usitug tych firm, ktdére chca 1

wspierajgq rajdy, KJSy 1 =zawodnikéw. Kto wie, moze to poprawi byt temu naszemu

kochanemu sportowi ©

P.S.

W imieniu zawodnikdéw chcielibyémy przeprosié wszystkich mieszkancéw za zakidcenie
spokoju w niedziele, za to, ze mieli utrudniony dostep do swoich kos$cioidéw i za to, ze
kury przestaty sie nies$¢, krowy doié¢, a koguty piac¢ © ale mny ,szalejemy” po
zamknietych drogach dla wtasnego 1 innych bezpieczenstwa, a nie tak Jjak pseudo

rajdowcy po publicznych drogach.

PILOT
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Kabet Rally Team na
sRadkowskim Trakcie”.

Zakonczyt sie KJS Radkowski Trakt
2012, impreza, ktora wyznaczyta nowy
standard amatorskich rajdow na
Dolnym Slasku, ale zacznijmy od
poczatku ...

Do Radkowa pojechalismy juz w
sobote i po odbiorze administra-
cyjnym pojechaliSmy na BK, a potem
zrobic opis trasy. Z kazdym odcinkiem
mieliSmy coraz wieksze oczy - trasy
prowadzace przez miejscowosci,
jedne krete i techniczne, jedne
bardzo szybkie, jeszcze inne bardzo
brudne i Sliskie. Szkoda, ze juz na
zapoznaniu wida¢ byto wyjezdzone
ciecia sugerujace, ze nawet w KJS’ach
mamy ,upalaczy”. Potem czas na
oczekiwanie na start do prologu. Tuz
przed startem nad Radkowem przeszta
ulewa, ale nam to pasowato. Niestety,
mieliSmy problem z paliwem przez co
silnik nam przerywat, a na beczce po
rzuceniu auta ,na gymkhane” auto
nam zgasto. Na szczescie nie liczyto
sie to do klasyfikacji rajdu.

Niedziela to rajdowanie od samego
rana. Na dzien dobry przywitat nas
przesychajacy odcinek ,,Karolinka”, na
ktorym maty btad w opisie sprawit, ze
przy wyjsciu z nawrotu zrobito sie
ciepto, ale utrzymaliSmy sie na
czarnym. Na odcinku  ,Gajow”
zarzadzono wolny przejazd, wiec
nastepnym byt nasz ulubiony oes z
tego rajdu - ,Ttumaczow”. Krety i
techniczny poczatek, potem mate
spadanie i dalej na petnym piecu do
mety. Na dzien dobry wykrecilismy na
tym odcinku drugi czas.

Potem nadszedt czas na brudny OS 4 -

»sarny-Zamek”, na ktorym wykorzy-
stywaliSmy cata szerokos¢ drogi.
Niestety z powodu brakow w
zabezpieczeniu odwotano catkowicie
najszybsza probe - ,,Wambierzyce”.

Druga petla to poprawianie czasow i
mate potkniecie na OS 8 - w miejscu
gdzie mieliSmy w opisie ,cia¢” na
cieciu lezat wielki korzen. Nie byto
czasu skorygowac toru jazdy, wiec
zeby go omina¢ zaatakowaliSmy nasyp
po prawej stronie, ale bez wigkszej
straty czasowej. Niestety z przedniego
kota zaczeto schodzi¢ powietrze. |
tutaj wielkie podziekowania dla zatogi
nr 22 - Kamil i Konrad Domino, za
uzyczenie przenosnego kompresora i
BC Rally Team’u za pomoc w naprawie
kota. Po pierwszej petli zajmowalismy
6-te miejsce, wiec podjelismy decyzje
0 nie atakowaniu, tylko pojechaniu
ptynniej niz na poprzednim
przejezdzie. Taktyka sie sprawdzita i
poprawilismy wszystkie nasze
poprzednie czasy konczac rajd na

piatym miejscu w klasie 2 !

Wielkie uktony dla organizatorow !
Niesamowite odcinki, zadnych obsuw
czasowych, organizacja na bardzo
wysokim poziomie, masa kibicow na
odcinkach ... Tak powinny wyglada¢
amatorskie rajdy. W przysztym roku
stawiamy sie znowu na starcie.
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Rudzki / Juranek po
KJS Radkowski Trakt.

Po prawie dwoch miesigcach roztaki z
naszym Saxo postanowilismy co$
pojecha¢, a ze od dawna mamy w
planach walke o} mistrza
»Dolnoslaskich  Mistrzostw Okregu”
wiadome byto, ze pojedziemy
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Radkowski Trakt. LiczyliSmy sie z tym,
ze tu nie bedzie tatwo, bo lista
zawierata znakomite postacie jak
Marcin, Artur, Gawet, Rafat oraz nasi
serdeczni koledzy z Peugeota 206 -
Parada Krzysztof i jego pilot Karcz
Mariusz. Plan byt prosty, jedziemy
swoje i po  pierwszej petli
przyspieszamy mocno. Jak sie pozniej
okazato ta taktyke przyjeli wszyscy
inni kierowcy, bo po pierwszej petli
zostaliSmy liderami w swojej klasie.
Wiedzielismy, zZe nie dane nam bedzie
odpoczac, bo nikt tu sie nie bedzie
wozit, a w szczegoblnosci koledzy z
Puga, ktorym to udawato sie odrabiac
powoli straty do nas. Zostato jedno -
ucieka¢ i jeszcze raz ucieka¢, co
zaowocowato juz 10 s. przewagi po
drugiej petli i pozostawato, tylko albo
az, dojecha¢ do mety. A w rajdowym
swiadku wszyscy wiedza, ze najgorzej
si¢ jedzie bez presji i bardzo tatwo o
jakikolwiek btad. Cel zostat osiagniety
z mata kropka nad ,,I” bo na koniec
ponownie uzyskaliSmy najlepszy czas
na probie w klasie 3.

To zwyciestwo dato nam prowadzenie
w klasie 3 w ogodlnej punktacji DMO,
ale przed nami jeszcze jedna runda
25.11 w Jeleniej Gorze.

Na  koniec  bardzo  chcieliSmy
podziekowa¢ kolegom z Peugeota za
mite towarzystwo i za pobudzanie nas
do wigkszego ryzyka oraz
Organizatorom ,Radkowskiego
Traktu” za tak wspaniata impreze oraz

odwage zorganizowania takiego KJS-u.

Dziekujemy tez naszemu Sponsorowi
Gtownemu, bez ktorego niemozliwe
by byty nasze starty w tych imprezach
Firmie ,,Motocentrum” z Ktodzka ul.
Zajecza 4 oraz »Tartakowi

Goworow” z Goworowa.

A juz dzis zapraszamy wszystkich
14.10 do Walimia, gdzie bedziemy
walczy¢ o ,,Puchar Kierowcy
Walimskiej Okolicy”. 1
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