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[B LUEARROWS
RALLY TEAM

® Magazyn ,RallyCup” patronem w
rajdach wirtualnych !

Mamy przyjemnos$¢ poinformowaé wszystkich naszych
czytelnikdbw o nawigzaniu wspoipracy medialnej z
zespotem rajdéw wirtualnych BlueArrows Rally Team.
Kierowcy zespoilu powioza po wirtualnych trasach w
Richard Burns Rally logo naszego magazynu na swoich
rajdéwkach, a my postaramy sie dzieki tej wspotpracy
przyblizy¢ naszym  czytelnikom temat zmagan
sportowych na ekranach komputeréw. Jestesmy
przekonani, ze jest to kolejny krok w kierunku lepszego
medialnego przekazu wszystkich dyscyplin  zycia
zwigzanych z rajdami samochodowymi i ze przyczyni sie
on takze do rozwoju naszego nowego partnera -
BlueArrows Rally Team.

Zachecamy do odwiedzenia strony internetowej zespotu
- www.bluearrowsrt.pl oraz do spréobowania swoich
sit w wirtualnym $ciganiu. Do tego, aby znalez¢ sie na
odcinku specjalnym rodem z najstynniejszych rajdéw
catego Swiata wystarczy komputer i komputerowa
kierownica !

Zespdt BlueArrows Rally Team powstat na przetomie
lutego i marca 2012 roku. Dzieki zaangazowaniu trojga
ludzi. Podczas pierwszego sezonu BART zamierza
zdoby¢ jak najwiecej cennego doswiadczenia, aby by¢
doskonale przygotowanym na starty w WRSMP 2013,
dlatego tez zespot postawit na Swiezosé. I tak w
szeregach ,niebieskich strzal” znajdujg sie zarowno
doswiadczeni zawodnicy, jak i nowicjusze, ktérzy w tym

roku zaliczg pierwszy swo6j sezon w WRSMP.

FAALLY CUr | 1/2012 wrieslen

W niecaty miesiqc stworzyliémy cos, czego inni nie
mogli stworzy¢ przez dituzszy okres czasu. Co
wazniejsze, zapat oraz zaangazowanie | ZzZycie
kierowcow rosnie z dnia na dzien, nie tylko w zarzadzie,
ale i w catym teamie. Wynik jest dla nas w tym
momencie sprawq drugorzedng, mozna by rzec, ze
indywidualna. Unikamy w ten sposob niezdrowej presji
wyniku, ktérej w zadnym razie nie chcemy nakfadaé na
naszych zawodnikéw. Chcemy, by kazdy mdgt sie
dobrze bawic i spokojnie zbiera¢ doswiadczenie. Naszym
celem jest stworzenie BART-owej rodziny, gdzie
wszyscy beda sie doskonale czuli. Mysle, ze na takim
uktadzie skorzystamy wszyscy, nowi jak | starzy

wyjadacze.” - méwi zatozyciel zespotu, Michat Jaros.

W tym sezonie BlueArrows Rally Team oficjalnie
wspiera¢ bedzie: PsoR Design, Forum Obywatelskie
(www.forumobywatelskie.net.pl) oraz oczywiscie

Dolnoslaski Magazyn Rajdowy ,RallyCup”.

! W.BLUEARROWSRT.PL

fot. BlueArrowsRT

Magazyn .. RallyCup” na FACEBOOK-uU !

e Zostan Fanem naszego

Magazynu. http://www.faceboo

® Poznaj tres¢ nowego numeru na
kilka dni przed jego ukazaniem !




® NEwWS

/ RALLY TGF | 11/2012 wrieslen

e KJS ,,Radkowski Trakt” - 5 x MiniOS !

Juz wkrétce na trasach znanych z Rajdu Dolnoslaskiego
odbedzie sie kolejna runda Dolnoslaskich Mistrzostw
Okregu (DMO). KIS z baza w Radkowie zapowiada sie
niezwykle ciekawie, a my o blizsze szczegoly

zapytaliSmy Organizatoréw imprezy:

,Co roku impreza ta odbywata sie w Kudowie
ale niestety z braku odpowiednich miejsc do
przeprowadzenia tego typu rywalizacji "przeprowa-
dzilismy" sie do Radkowa gdzie  mozliwosci
zorganizowania bardzo ciekawej imprezy samochodowej

sg bardzo duze.

Dzieki ogromnym checiom i zaangazowaniu wifadz
miasta jest mozliwe zorganizowanie imprezy w takim a
nie innym charakterze. A rézni¢ ta impreza bedzie sie
tym, ze wszystkie przewidziane proby beda w
formie mini OS-6w. Wszystkie po asfaltowych drogach
Radkowa oraz jego okolic. Jest to dosy¢ innowacyjne
rozwigzanie lecz co za tym idzie koszty Konkursowej
Jazdy Samochodowej wzrastajg do momentami
ogromnych sum, co przy imprezie przeznaczonej dla
amatoréw jest bardzo powaznym wyzwaniem. Chodzi
miedzy innymi o zabezpieczenie kazdej préby stuzbami
ratunkowymi (Ratownictwo Medyczne, Ratownictwo
Drogowe, Straz Pozarna). Tutaj ogromne podziekowania
wtadzom Radkowa za udostepnienie posiadanych stuzb
oraz wszystkim sponsorom, bez ktdrych impreza nie
mogtaby sie odby¢é w zapowiadanym charakterze.
Niestety w obawie przed "nielegalkami” oraz wszelakiej
masci "upalaniem" trasy zostang przedstawione przed

samymi zawodami.

W sobote odbedzie sie zapoznanie z trasga dla

zawodnikéw. W trakcie jednej petli (okoto 40 km)

odbedzie sie 5 préb szybkosSciowych. Petla ta bedzie

powtarzana 3 razy.

Pojemnosc¢ trasy przewiduje mozliwosé startu 80 zatdg.
Z tego co juz widaé limit ten zostanie catkowicie
wykorzystany.
Pierwsze emocje zagwarantowane bedg juz w sobote,
kiedy to w centrum Radkowa odbedzie sie prolog dla
chetnych zatdg.

Zapraszamy wszystkich do Radkowa. Jesli nie mozesz
sam wystartowal przyjedz i kibicuj zawodnikom na
radkowskich drogach, gdzie toczy¢ bedzie sie walka o
kazda sekunde. Zapraszamy juz 22-23 wrzeS$nia | " -

mowi Artur Baszczyszyn.

My réwniez gorgco zachecamy zaréwno do udziatu w
zawadach jak i kibicowania przy trasie bo bedzie to
doskonata okazja, aby aktywnie spedzi¢ weekend w

Radkowie.

rodzinie i przyjaciotom Wojtka.

Z przykroscia informujemy, ze w dniu 4. sierpnia br. w tragicznym wypadku samochodowym, ktdry miat
miejsce w poblizu Jeleniej Gory, zginat cztonek i zapalony dziatacz Automobilklubu Karkonoskiego -

Wojciech Tyminski. Redakcja Magazynu ,,RallyCup” pragnie ztozy¢ wyrazy gtebokiego wspotczucia

[*] R.LP [*]
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AB Cup + BMW-Challenge

rajdowe sciganie w Olesnicy.

18 sierpnia na teren starego lotniska pod Olesnica

zjechata sie cata kolorowa karuzela jednego z

najszybciej rozwijajacych sie cykli rajdéw
amatorskich w Polsce. AB Cup (ogdlnopolski
rallysprint), ktéremu tradycyjnie towarzyszy juz
BMW Challenge (cykl poswiecony kierowcom aut
marki BMW) zebraly na starcie swojej VI rundy
blisko 50 zawodnikéw z catej Polski.

Niemal 50 km przejechanych na ostro, jeden
odcinek o dtugosci 5 km przejezdzany 8-krotnie i
Swietna atmosfera oraz zgrana organizacja to
jedne z  najwiekszych  atutéw  zawodéw

organizowanych przez Automobilklub Bydgoski.

Podczas niedzielnej imprezy dokonano takze
prezentacji nowego systemu naliczania kar oraz
innych szczegdtow technicznych, ktére miaty

usprawnic przebieg zawodow.

W AB Cup rywalizacja od poczatku przebiegata
pod dyktando Pawta Danysa (Evo IX) i
Waldemara Balcerka (Evo IX), dodatkowo w
klasyfikacji mieszat Mateusz Bartkowiak (M3)
prowadzacy takze w BMW Challenge. Wsréd
kierowcéw BMW za Bartkowiakiem podazali Virnik
(M3) oraz Pawet Grabowski (M3).

Ostatecznie Danys zwyciezyt w generalce AB Cup
oraz swojej klasie. To samo w BMW-Challenge
uczynit Bartkowiak.

Wyniki w poszczegdinych klasach wygladaty
nastepujgco:

S1400 - 1. Wojtek Klimecki (Swift), 2. Piotr
Olejniczak (SC), 3. Bogdan Dembny (SC);

S$1600 - 1. Marcin Janinski (CRX).

S$2500 - 1. Krystian Strzelczak (Megane), 2. Igor
Pietrzak (Clio RS), 3. Michat tobodziec (318ti);
WRC - 1. Pawet Danys (Evo IX), 2. Waldemar
Balcerek (Evo IX), 3. Jacek Witucki (Impreza).

BMW Hobby - 1. Karol Wiza (318is), 2. Mateusz
Bakowski (318is), 3. Tomasz Plan (318is);

BMW Sport - 1. Lech Kaczmarek (E30 318is),

2. Igor Bartold (E30 318is), 3. Mariusz Pre$ (E30
318is);

BMW Sprint - 1. Kacper Puszkiel (E36 325),

2. Maciej Kownacki (E36 320i), 3. Marcin Pigtek
(E36 328);

BMW Open - 1. Mateusz Bartkowiak (M3),

2. Virnik (M3), 3. Pawet Grabowski (M3).

Tekst: Oskar Dobek
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Wakacje w petni, stonce przygrzewa, a

krajobrazy Tatr

nami juz bowiem kolejne zmagania
rajdowych faworytdw. Odbywajacy sie
w dniach 9 - 11 sierpnia, 21. Rajd
Rzeszowski, rozegrany zostat nie tylko
jako 4. runda RSMP, lecz takze 8.
runda Pucharu Europy Centralnej CEZ-
FIA, 5. runda RPP oraz 5. i 6. runda
Mistrzostw Stowacji. Zapraszamy na
relacje z tego co dziato sie klasyfikacji

naszego krajowego czempionatu ...

Zgromadzeni zawodnicy stawili sie na
starcie w liczbie 68 =zatdg. Oprocz
$mietanki RSMP mogli$my zobaczy¢
rowniez zawodnikow ze Stowacji,
Francji, Czech i innych krajéw. Nie
lada gratka byta z pewnoscia obecnos¢

Laurenta Viany w Citroenie C4 WRC.

Impreza zaczeta sie od prologu na

ulicach Rzeszowskiego Nowego
Swiatu. Super OS padt tupem Viany,
ktéry pokonat go najszybciej. Nieco
gorszy wynik zaprezentowat Grzegorz
Grzyb (207 S2000).

Kajetanowicz (Impreza R4) wykrecit

Kajetan

trzeci czas, a Maciek Rzeznik (207
S2000) czwarty.

Prolog okazat sie pechowy dla zatogi

Gryc / Kusnierz (C2R2&MAX), ktora

wypadta z zakretu i urwata koto

"'uderzaja'c w kraweznik. Do mety

dotarli jednak na pozostatych trzech.

0OS 2 "Zarnowa" przynidst wiecej

szczescia kierowcy z Ustronia
obejmujacemu prowadzenie w rajdzie.
Drugq lokate zdobyli Grzegorz Grzyb z
Danielem Siatkowskim. Trzeci
uplasowali sie bracia Bebenek (207
S2000), a tuz za podium wyladowat

Maciej Rzeznik.

Kolejny oes - "Blizianka", nie przyniost
zmian w "generalce", zas 0OS 4
"Lubenia" dat Mackowi Rzeznikowi
skok o jedno oczko w tabeli, ktéry tym
samym wypchnagt Michata Bebenka
poza podium. Za nim znalezli sie
Wojtek Chuchata (Impreza TMR10) i
Tomek Kuchar (Impreza R4). Oes nie
byt najlepszy dla zatogi Habaj / Wo$
(Evo IX), ktéra po opuszczeniu drogi
uderzyta w przepust i mocno
zdemolowata swojego Lancera. Po
pierwszej petli liderem pozostat
Kajetanowicz, za nim byt Grzyb, a na

miejscu trzecim Rzeznik.

Druga petla przebiegata spokojnie, w

rownym tempie. Kajetanowiczowi

udato sie nieco powiekszy¢ przewage

Ki

-t
whad Grzegorzem Grzybem. Dopiero"

0S 6 "Blizianka" 2imprzyniost awans
braci Bebenek z#powrotem na Iﬁeci_q
lokate. Maciek Rzeznik po przygodach
spadt az na 11. pozycje. Czwarty na
oesie byt Chuchata, piaty Kuchar. Tak

zakonczyt sie pierwszy dzien zmagan.

Drugi dzien przynidst dwa zwyciestwa
na konto "Kajta". Dzielnie gonit go
Grzegorz Grzyb, a za nimi ciagle

utrzymywali sie bracia Bebenek.

Ten rozktad sit utrzymat sie juz do
konca drugiej petli drugiego dnia. W
konsekwencji 21. Rajd Rzeszowski
wygrang
Kajetana Kajetanowicza, drugq lokate

zakonczyt  sie  pewnq
ze stratg 41.9 s. zajat Grzegorz Grzyb,
a trzecig, ze strata do drugiego 52.0 i
1,33.9 do lidera, Michat Bebenek. Tuz
za podium w kolejnosci znalezli sie

Chuchata, Kuchar, Kottun i Viana.

To tyle, jesli chodzi o rajdy w przerwie
wakacyjnej. Teraz pozostaje nam
oczekiwaé na kolejng runde krajowego
czempionatu - 38. Rally Kosice, ktéry
odbedzie sie na Stowacji. Zapraszamy
na oesy oraz do czytania naszych
relacji.

Tekst: Patryk Koperek



Woitek Chuchata /

Rozmawiamy z zato

==W. Chuchala
== K. Heller

Woitek Chuchata

Skad - Bielsko-Biata

rozmow z

Najpierw

tradycji naszych
zawodnikami musi sta¢ sie zadosé. A wiec,
Wojtek Chuchata

zainteresowaty go akurat rajdy, a nie na

jak to sie stato, ze

przykiad szachy? ©

W. Chuchata: Od zawsze podobaty mi sie szybkie,
sportowe samochody o jak najlepszych osiggach. Od
czasu kiedy bawitem sie ,resorkami” chciatem mie¢
tylko te szybkie i tadne, sportowo wygladajace. Tak
zostato do teraz ©

Starty rozpoczates za kierownica Opla Astry
GSi, p6zniej byla 206-stka, Civic, kilka startow
C2-jka, a w koncu Impreza. Masz wiec dosc
duze doswiadczenie z tak przeciez roznymi
autami. Powiedz, ktére 2z nich najlepiej

wspominasz? {
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l Heller

q SPRT

Kamil Heller

Skad - Cieszyn

Kamil, dlaczego w ogodle rajdy i jak to sie stato,
Zze zostales akurat pilotem rajdowym ?

K. Heller: Rajdy samochodowe to sport wywotujacy
niesamowite emocje. Tak tez bylo w moim
przypadku. Miatem to szczescie, ze jako dziecko
mieszkatem przy jednym z odcinkdw specjalnych
Rajdu Wisty. Przejazdy czotowych polskich zatdg
wywarty na mnie takie wrazenie, ze od tamtej pory
moim najwiekszym marzeniem byto wystartowanie w
rajdzie, a moje zainteresowania skupiaty sie gtéwnie
na tym sporcie. Ze wzgledu na mdj bardzo mtody
wiek i brak prawa jazdy, moje amatorskie starty
zaczatem na prawym fotelu. Pdzniej prébowatem
zasigsc¢ za kierownicg, ale zycie szybko zweryfikowato
moje plany. Furtka do startow na prawym fotelu

otworzyla sie po zmianie regulaminéw PZM i utwo- {



W. Chuchata:

$wietne i bardzo tadne, tylko non stop sie psujace.

Byto jeszcze Cinquecento, tez

Ale kazde auto przynosito kolejne wyzwania i dawato
coraz to wiecej frajdy.

Przy okazji doskonalego wyniku w RPP w
sezonie 2010 przyszedt chyba dosy¢ wazny
moment w twojej karierze - uczestnictwo w
programie Pirelli Star Driver. Jak oceniasz, z
perspektywy czasu, doswiadczenia tam
zebrane? Czy bardzo pomogio to w rozwoju

twojej dalszej kariery ?

W. Chuchata: Tak, to byta Swietna okazja zeby
wystartowa¢ w zawodach rangi tylko troche nizszej
niz mistrzostwa $wiata i poscigac sie z zawodnikami z
zagranicy. DaliSmy tam z siebie wszystko, a wynik
moéwit sam za siebie - 1. miejsce w klasie A6. Wsrod
zatdg PSD byliSmy drudzy, ale mimo to wybrano
kogos$ innego. Do tego reguty wyboru nie byly do
konca jasne i klarowne. Jednak ten start wiele mi dat

i pomogt w nauce szybkiej jazdy.

fot. www.wojtekchuchala.pl

LOTOS - Subaru Poland Rally Team ... to
marzenie wielu kierowcéw, aby znalezé¢ sie w
tak doswiadczonym i mocnym zespole. Miales$
to szczescie, ze zostale$s zauwazony i dostates
szanse. Od razu przyszly tez sukcesy, ktorych w
tym miejscu serdecznie ci gratulujemy ©

W. Chuchala: Zespdt, w ktérym startuje, daje mi
potezne mozliwosci. Staram sie robi¢ wszystko, zeby
jak najlepiej wykorzystac te szanse. Nie sposéb I
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-rzeniu nowego stopnia licencji - Licencja Pilota ,P”".
Postanowitem wykorzysta¢ swojg szanse i sprobowac
swoich sit jako pilot. Wciggneto mnie to na tyle, ze do
dzi$ pozostaje na prawym fotelu.

Z Wojtkiem Chuchata tworzysz zaloge od
poltora roku, od Rajdu Swidnickiego-Krause
2011, a wiec niemal od samego poczatku jego
startow wraz z L-SPRT. Jak wspominasz
poczatki waszej wspoétpracy ?

K. Heller: Angaz w tak duzym i profesjonalnym
zespole to ogromne wyzwanie dla miodego i
niedoswiadczonego zawodnika. Przyznaje, ze podczas
Rajdu Swidnickiego zostatem rzucony na gteboka
wode. Wszystko byto dla mnie nowe. Wojtka znatem
z rajdéow, ale nasza znajomos$¢ ograniczata sie
woéwczas do wymiany kilku zdan. Zupetnie nie
wiedziatem jak bedzie wyglada¢ wspdtpraca w
samochodzie. Subaru Impreza STI jako topowa
rajddwka grupy N bita na gtowe wszystkie auta,
ktérymi  startowatem wczesniej. To wszystko
powodowato, ze bytem delikatnie zagubiony. Che¢
pokazania sie z jak najlepszej strony powodowata
stres. Jak sie pdzniej okazato niepotrzebnie, bo caty
zesp6t pokazat mi, ze moge liczy¢ na wsparcie i

pomoc. Réwniez z Wojtkiem dos$¢ szybko znalezlismy

wspolny jezyk. 1




m

tez nie wspomnie¢ o Swietnej pracy wszystkich
cztonkow LOTOS - Subaru Poland Rally Team'u,
dzieki czemu mozemy jezdzi¢ coraz wiecej i coraz
szybciej.

W rozegranym w czerwcu 27. Rajdzie
Karkonoskim punktowaliscie takze w
klasyfikacji Rajdowego Pucharu tuzyc,
wygrywajac runde tego cyklu. Wsréd wielu
zawodnikow nadal jest to inicjatywa malto
popularna. A co skionito Was do wziecia udziatu

w Lausitz Cup ?

W. Chuchata: Jest to cykl, w ktérym réwniez mozna
bylo zgarna¢ cenne punkty. Trzeba pamietaé o tym,
ze wszelkie tytuly, ktoére zdobedziemy, mogg nam
bardzo pomdc w pdzniejszej karierze, a rywalizacja o

nie daje naprawde wiele emocji.

Chuchala
i

Powiedz zatem, <co sadzisz o takich
inicjatywach jak Miedzynarodowy Rajdowy
Puchar tuzyc, ktéry ma integrowacé srodowiska
rajdowe z catej Europy ? Czy uwazasz, ze warto
organizowac cykle, ktore dla wielu nie maja nic
wspolnego z rywalizacja, a sa tylko dodatkiem?
Czy rajdy nie za bardzo sie komercjalizuja i bez
topowej N-ki nie warto juz nawet wyjezdza¢é z
garazu ?

W. Chuchata: Réwniez w tym cyklu jest ciekawa
rywalizacja i obsada. By¢ moze w przysztosci mocniej
sie on rozwinie i stanie bardziej popularny. Co do

sprzetu, to w mistrzostwach Polski startujg jeszcze

drozsze samochody od N-ki i w walce z nimi
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Po dostownie dwéch sezonach od poczatku
twojego pilotowania, wraz ze startami z
Wojtkiem przyszly dla ciebie od razu duze
sukcesy - tytuly Mistrza Polski, Stowacji i CEZ-
FIA w grupie N w sezonie 2011. Czy
zaczynajac przygode na prawym fotelu
sadziles, ze to moze sie tak szybko potoczyc¢ ?

K. Heller: Nigdy nie spodziewatem sie, ze kiedy$
bede startowat w Rajdowych Samochodowych
Mistrzostwach Polski, nie moéwiac juz o startach na
najwyzszym poziomie w profesjonalnym zespole.
Zaczynajac przygode z pilotowaniem chciatem tylko
startowa¢. W miare uptywu czasu i przejechanych

rajdow chciatem startowa¢ coraz wiecej ©

Mozliwos$¢ uczestnictwa w RSMP pojawita sie nagle i
niespodziewanie. Starty w zespole L-SPRT byly jak
wielki prezent, ale rownie wielkie wyzwanie.
Zostajac czionkiem zespotu, poznajac jego zasady
dziatania, widzac ilo$¢ witozonej pracy, nabieratem
pewnosci, ze to wszystko musi zakonczy¢ sie
sukcesem ! Trzeba jednak przyznaé, ze tempo w
jakim to wszystko sie potoczyto byto dla mnie
samego sporym zaskoczeniem. Jak widac jest to
tylko potwierdzeniem faktu, iz ciezka praca przynosi
efekty.

Konczysz ostatni rok studiow. Czy po zdobyciu
dyplomu planujesz pracowa¢ w wyuczonym
zawodzie czy chcialbys$ jednak zwigza¢ swoja
przysztosc¢ z rajdami jako zawodowy pilot?

K. Heller: Zacznijmy od tego, ze rajdy to sport
bardzo nieprzewidywalny i to nie tylko pod
wzgledem sportowym. Nigdy nie wiadomo, jak
bedzie wyglada¢ chociazby zaplecze finansowe.
Istnieje rowniez wiele innych przyczyn, ktére w
fatwy sposdob na dtugo mogg wyeliminowad
zawodnika z uprawiania tego sportu. Trzeba to mieé
na uwadze. Oczywiscie jezeli tylko bedzie to
mozliwe i jezeli tylko bede dostawat propozycje
startow, to nadal bede chciat startowaé, bo chyba

najlepsze, co moze czlowieka spotkaé, to zyciez
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nimi zawsze mozna nadrobi¢ umiejetnosciami. Dobre

wykorzystanie kazdego auta moze przyniesc
spektakularny wynik.

Aby poprawia¢ swoje umiejetnosci miates
okazje testowac pod okiem znanych

kierowcow, takich jak Urmo Aava czy Vittorio
Caneva. Co w twojej jezdzie poprawily rady tak
doswiadczonych nauczycieli ?

W. Chuchata: Na pewno dowiedziatem sie

wszystkiego, czego wczedniej nie wiedziatem ©

Aktualnie najbardziej dreczy mnie pytanie, jak
szybko jezdzi¢, a ci panowie pomogli mi w jakims$

stopniu na nie odpowiedziec.

Na zakonczenie powiedz, jakie plany na
przyszios¢ ma Wojtek Chuchata ? Czy czas juz
na klase R4 i gonienie Kajetanowicza w walce o
najwyzszy stopien

podium czy jednak

zobaczymy kolejne cuda za kierownicg N-ki ?

W. Chuchata: Nasza N-ka jest super, bardzo rasowo
wyglada, Swietnie jezdzi i kazdemu wpada w oko.
Zeby jezdzi¢ szybciej oczywiscie mozna sobie troche
poméc samochodem, ale podki co postaramy sie
wykorzysta¢ nasze STI, ktore

jeszcze troche

przewyzsza nas szybkoscig © 9

Rozmawiat: Oskar Dobek
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pasja. Tak czy inaczej, mdj wyuczony zawdd nie
jest daleki od rajdéw, bo wiaze sie z budowg i
eksploatacja pojazdéow samochodowych, jednak nie
doszukiwatbym sie w nim ,planu B”, nazwatbym go

raczej ,planem C”.

Na koniec powiedz jak zachecitbys miodych
ludzi do sprobowania swoich sit w rajdach,
czy to za kierownicg czy to na prawym fotelu?
Czy twoj przykiad moze by¢é wart
nasladowania i pokazywaé, ze od pasji do
startow w profesjonalnym zespole nie musi

by¢ wcale daleko ?

K. Heller: Najlepsza zachetg jest chyba mozliwosc
zrealizowania wiasnych marzen. Swiadomoé¢ tego
motywuje najlepiej. Czy moj przykiad moze byc¢
wart nasladowania - tego nie wiem, zresztg nie
mnie to ocenia¢. Mysle jednak, ze moja historia w
pewnym sensie jest potwierdzeniem tego, ze przy

pewnym naktadzie pracy i poswieceniu wszystko

jest mozliwe. 9
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Poznajcie specjalistéw od KONTRROLLowania RWD

Na dobry poczatek powiedzcie naszym
czytelnikom od kiedy istnieje Kontrroll ? Jak to
sie stalo, ze powstal oraz dlaczego wiasnie

taka, a nie inna nazwa ? ©

Mateusz Bartkowiak: Nasz zespdt jako KONTRROLL
dziata od sezonu 2010, a na oesach od 2011. W
sezonie 2009 jako ,Pszczétki” zaznaczyliSmy swojg
dominacje w cyklu BMW-Challenge. Wtedy to caty
sezon $cigaliSmy sie w jednej klasie (SPORT) i
walczyliSmy do ostatniej rundy o utamki sekund,
ktére decydowaty o mistrzostwie. Po tym sezonie
wiedzieliSmy juz jak KONTRROLLowaé rajdowki z
tylnym napedem, jak w odpowiednim momencie
zaktada¢ KONTRRe i ustrzec sie przed ROLLowaniem.
To ostatnie niestety przytrafito sie dwéom czionkom
zespotu w kolejnych latach. Po sezonie 2009
gtownym celem KONTRROLL byto stworzenie grupy
kaskaderskiej, ktora bedzie raczyta widzéw
efektownymi pokazami. Jeden z nas naogladat sie
filmow, zgtebit Internet i stwierdzit, ze w Polsce nikt
nie jezdzi na dwodch kotach samochodem. Kilka
miesiecy pozniej juz kilku kierowcow posiadio te
umiejetnos¢ ... Gdy ruszyliSmy do kolejnego sezonu
BMW-Challenge nazwa KONTRROLL byta juz do nas

na stale przypisana. ZaczeliSmy ja takze stosowacd
jako filozofie zyciowg >>> PLAY, FAST FORWARD,
KONTRROLL.

Oprocz rywalizacji sportowej zajmujecie sie
wlasnie takze organizacja co-drive’'6w oraz
wykonujecie pokazy jazdy kaskaderskiej.
Skad taki pomyst ? Czy znajduje to

zainteresowanie wsrod odbiorcow ?

Mateusz Bartkowiak: Pomyst na Co-Drive i pokazy
kaskaderskie zaswitat nam w gtowie w sezonie 2009.
Spowodowane gtéwnie to byto deficytem takich
atrakgcji i ludzi zajmujacych sie tym profesjonalnie w
Polsce. Dzieki nabytym umiejetnosciom i
doswiadczeniu jesteSmy w stanie zorganizowac i
przeprowadzi¢ profesjonalny Co-Drive czy pokazy
jazdy samochodem na dwdch kotach, co od czasu do

czasu robimy. Na te chwile jednak priorytetem jest

dla nas sportowa walka na oesach. >
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Jako RallyShop.pl Kontrroll Team jestescie zespolowym mistrzem BMW Challenge 2011. Jest to cykl

zawod6éw dedykowanych kierowcom aut marki BMW. Scigacie sie w trzech z czterech mozliwych tam

klas. Czy mozecie opowiedzie¢ naszym czytelnikom co$ wiecej o tych zawodach okiem uczestnikow ?

Lech Kaczmarek: Od poczatku

swojej kariery w BMW-Challenge
startuje jednym modelem - BMW
318is e30. Model ten dopuszczony
jest obecnie w dwoch klasach -
SPORT i HOBBY. Réznig sie one
zakresem dopuszczonych prze-
robek oraz dozwolong opong. W
HOBBY modyfikacje sa mocno
ograniczone - seryjne odciecie
zaptonu i seryjna moc silnika. W
klasie SPORT mozna juz mocniej
ingerowac¢ w silnik oraz konieczna
jest klatka bezpieczenstwa. Jesli
chodzi o poziom rywalizacji to za
najsilniej obsadzong klase zawsze
SPORT. w

obecnym sezonie konkurenci z

uchodzita klasa

poprzednich lat zmienili samo-
chody i poziom pomiedzy klasami
bardziej sie wyréwnat. W HOBBY
doszto tez kilku nowych, mtodych,
ambitnych zawodnikow. w
~Sporcie” pozostali za to ,starzy
wyjadacze”. Grupa 6-7 kierowcéw
zalicza kazdy start i nie opuszcza
zadnej rundy. Rywalizacja jest
zatem bardzo zacigeta. Pucharowa
formuta klasy i jeden typ
dozwolonej opony sprawia, ze
zawody

niezwykle rozwijajq

umiejetnosci  kierowcy.  Moim
BMW-Challenge

cechuje sie najlepszym w Polsce

zdaniem  cykl

stosunkiem ceny do poziomu

rywalizacji.

D =Barthowiak
%bh», owiak

Marcin Piatek: Klasa SPRINT to
najdrozsza z pucharowych klas.
Najwieksza dozwolona pojemnos¢
- 2,8litra, najlepsze dozwolone
opony - slicki 225/45 R17, a co z
tym wszystkim idzie - najwieksze
koszta.  Wiaczajac  oczywiscie
klase OPEN. Zdecydowatem sie na
starty w SPRINCIE, poniewaz w
poprzednich sezonach udato mi
sie wywalczy¢ dwukrotnie z rzedu
mistrza klasy SPORT i brakowato
mi dalszej motywacji do Scigania
sie w tej klasie, a bardzo chciatem

jezdzi¢ czyms szybszym.

Mateusz Bartkowiak: Ja
rowniez zaczynatem od klasy
SPORT i rowniez zapragnatem
szybszego samochodu. W 2011
startowatem w klasie SPRINT,
ktéra byla tansza alternatywa
szybkiego $cigania. Niestety na
rundzie w Toruniu porysowatem
dwukrotnie dach mojej rajdéwki i
sezon konczylem samochodem
wypozyczonym od Marcina. Na
sezon 2012
najszybszy model czyli BMW M3
(sedan 3.2 litra) do klasy OPEN.
W tej klasie nie ma zadnych

przygotowatem

ograniczen jezeli chodzi o moc czy
dodatkowe modyfikacje samo-
chodu. Jedyne co jest wymagane
to, aby silnik byt sygnowany
marka BMW. Jest to
zdecydowanie najszybsza klasa z
najmocniejszymi  samochodami,
gdzie krélujqg M3-ki, przez co
budzet na utrzymanie rajdowki i

starty w tej klasie trzeba

pomnozy¢ x 3. >
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PozNAJCIE KIEROWCOW KONTRROLL'A:

Lech KACZMAREK

Skad - Jelenia Goéra

Pierwszy start - wystartowatem

,duzym Fiatem” w Rajdzie

Wyzwolenia 2007.

Samochody jakimi startowat -
Fiat 125p, BMW 318is E30.

Najwieksze osiagniecia -
pozycja lidera w klasie SPORT w

obecnym sezonie BMW-Challenge.

- e
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fot. Kontrroll -

Mateusz BARTKOWIAK

Skad - Poznan.

Pierwszy start - Grand Prix Toru
Poznan - start Fiatem 126p na

zmiane z wiascicielem pojazdu

Marcinem Pigtkiem. Nie
ukonczylisSmy zawodow ze
wzgledu na awarie pompy

paliwowej.

Samochody jakimi startowat -
Fiat 126p, Citroen AX Sport, BMW
318is E30, BMW 328 E36, BMW
323ti Compact, BMW M3 E36.

Najwieksze osiagniecia -
pierwsza wygrana w klasie SPORT
w BMW Challenge,
wygrana klasyfikacji

BMW-Challenge i AB Cup.

pierwsza

generalnej

Marcin PIATEK

Skad - Poznan.

Pierwszy start - Grand Prix Toru
Poznan - start Fiatem 126p na
zmiane z moim przyjacielem
Mateuszem Bartkowiakiem. Nie
zawodow ze

pompy

ukonczyliSmy
wzgledu na awarie

paliwowej.

Samochody jakimi startowat -
Fiat 126p, Fiat CC 900 Abarth,
Fiat S.C. 1.1, Citroen AX GTi,
BMW 318is E30, BMW 323ti E36.

Najwieksze osiaggniecia -
wygrana klasyfikacji
BMW-Challenge w sezonach 2008
i 2009, wygrana klasy SPRINT w

sezonie 2011 i 3.

generalnej

miejsce w
klasyfikacji generalnej tego

sezonu.
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Wptyw warunkdéw atmosferycznych na

skutecznosc jazdy ...

Bywaja sytuacje, w ktérych jazda samochodem
przestaje byC¢ przyjemnoscia, a staje sie ciezkg
pracg. Nawet dla kierowcédw rajdowych. Staje sie tak,
kiedy warunki jazdy sa bardzo niedogodne i

niebezpieczne ...

Woarunki zmieniaty sie w zaleznosci od pory roku.
Zimg drogi byty os$niezone, oblodzone, Sliskie,
natomiast w partiach trasy, gdzie byly luki miedzy
drzewami, stonce odbijato sie od $niegu i razito
w oczy. W lecie i w okresie wiosennym doskwieraty z
kolei upaty, a drogi przebiegaty w terenie gorzystym,
wéréd lasow i matych wsi. Nawierzchnia byla
zmienna, od szutru przez las do kostki bazaltowej.

Sprawnos$¢, ptynnosé, szybkos¢, precyzja, tempo,
rytm i czas dziatania sq zalezne od cziowieka-
kierowcy. Obserwujac te czynniki w czasie jazdy w
réoznych warunkach atmosferycznych i drogowych,
mogtem dokonatd opisu reakcji, sposobu
funkcjonowania i ustali¢ ich zalezno$¢ od aktualnie
dziatajacych na badanych podniet zewnetrznych oraz
ich wiasciwosci psychicznych i cech temperamentu,
takich jak:

intensywnos¢ reakgcji.

impulsywnos$é, poziom aktywnosci,

Kazdy z nas posiada wtasne preferencje pogodowe.

Wsrdod kierowcow rajdowych krazy przekonanie w
rodzaju: jestem dobry na suchym asfalcie, kiepsko
idzie mi na szutrach, ale dobrze na $niegu. Takie
przekonania widoczne sq wsréd mato
doswiadczonych zawodnikéw. Majg one hamujacy
wptyw na ich dalszy rozwdj doskonalenia techniki i
sprawnosci jazdy. Cztowiek - kierowca, aby osiagna¢
mistrzostwo w prowadzeniu samochodu w danych
warunkach drogowych, musi droggq treningu
zapoznawac sie jak zachowuje sie jego samochdéd w
danych warunkach i wyucza¢ sie odruchéw, ktére

pozwolg mu na skuteczng jazde.

Do osiggniecia sukcesu wystarczy 1% talentu, 99%

to ciezki trening. Kazde z warunkéw pogodowych i
drogowych  wymuszajg stosowanie okreslonych
schematéw czynnosci i odpowiedniego tempa ich
wykonywania. Inny charakter ma jazda w warunkach
letnich, a inny w czasie zimy. W lecie przy tadnej
pogodzie kierowca jedzie bardziej agresywnie, ma
Swiadomos¢, ze dobra przyczepnosc¢ stwarza warunki
ku szybkiej jezdzie. Natomiast oblodzona i zasniezona
droga wywotuje napiecie, a nawet strach u
kierujacego, paralizujgc po czesci jego ruchy. W
trakcie jazdy w warunkach ograniczonej widocznosci
np. mgly czy $niezycy, kierowca walczy ze swoimi
stabosciami i brakiem doswiadczenia. Kierowcy,
ktérzy droggq treningu wyrobili sobie odpowiednie
odruchy, oswoili z ciezkimi warunkami jazdy, sg
przygotowani fizycznie, potrafiag opanowac lek i skupi¢
sie wylacznie na jezdzie. Taki typ kierowcy daje

przewage nad nieprzygotowanymi zawodnikami.

W kazdym przypadku pogodowym i drogowym
uwidocznia sie podziat na kierowcéw, ktérzy bardzo
dobrze radzili sobie z jazdg i na tych u ktérych
widoczna byfta dezorganizacja czynnosci i brak
,0swojenia” sie z jazdq w danych warunkach
drogowych. Niedoswiadczeni ,rajdowcy” przejawiajq
btedne dziatanie, a w ich zachowaniu widoczne byty
skutki stresu i strachu wynikajace z nie

przygotowania do jazdy w takich warunkach.

Przy tadnej, stonecznej, pogodzie kazdemu z nas

poprawia sie samopoczucie i chce sie aktywnie
dziata¢. Takie tez podejscie do zycia wykazywali
badani przeze mnie kierowcy. Wykazywali oni wysoki
poziom sprawnosci i aktywnosci podczas kierowania
samochodem. W zachowaniu byli wolni od popetniania
btedow, elastyczni, szybko dostosowywali sie do
sytuacji drogowych. Sprawnos$¢ kierowcow rajdo- >



-wych byta bardzo duza, wszyscy umieli praktycznie
zastosowac czynnosci kontrolne oraz wykorzystywac
potencjat czynnosci regulacyjnych. Jednak dtugie
przebywanie w zasiegu intensywnego stonca
prowadzi do zmeczenia organizmu. U kierowcéw po
diuzszej jezdzie w szczelnie zamknietym pojezdzie
uwidocznit sie spadek uwagi. Refleks i czujnosc
rowniez znaczaco zmalaty. Wystgpity rowniez
zauwazalne wahania w $wiadomosci w postaci
sennosci. Podsumowujgc, w warunkach letnich u
kierowcéw wystepuje nadmierne pragnienie
szybkosci oraz duza agresja jazdy. Kierowcy majq
poczucie dobrej przyczepnosci na drodze i wyzwalajq
z siebie zgromadzona energie poprzez szybka i
agresywng jazde. tadna, stoneczna, pogoda sprzyja
dobremu samopoczuciu i checi walki, jednakze
wszystko jest dobre do czasu ... Diugotrwaty upat
powoduje zmeczenie u kierowcy i ogranicza czynniki

decydujace o skutecznej i szybkiej jezdzie.

W warunkach drogowych, kiedy droga przypomina

lodowisko, a mowa o jezdzie w zimie i ulewnym
deszczu, sytuacja uwidacznia sie w podziale
kierowcéw na doswiadczonych i niedoswiadczonych.
Ci sami kierowcy, ktérzy przy pieknej i stonecznej
pogodzie mkneli jak btyskawica swoimi kolorowymi
bolidami, teraz popetniaja mndéstwo  btedow.
Reprezentuja oni przecietny poziom uporzadkowania
i zharmonizowania aktywnosci psychicznej w wyniku
dostatecznego wiaczania sie czynnosci kontrolnych i
regulacyjnych w czasie wyczynowej jazdy. Aktywnos¢
psychiczna ma charakter mato stabilny w zwigzku z
czym popetniaja btedy. Kierowcy ci nie wyczuwajg
przyspieszenia lub  zwolnienia tempa jazdy
i wykonywanych przez siebie czynnosci fizycznych
wykonawczych. Przejawiajq niecierpliwos¢,
nerwowos$¢, skitonnos$¢ do agresji, do niepokoju
psychicznego, sa lekliwi, szybcy, nie zawsze fatwo

dostosowuja sie do panujacej sytuacji na drodze.

Kierowcy, ktérzy droga treningu opanowali jazde po

$liskim czujg sie jak ryba w wodzie. Ich bariera leku
ma poziom, ktory dziata pobudzajaco i stymuluje do
aktywnosci. W ich poziomie sprawnosci aktywnosci
podczas kierowania samochodem wida¢ byto wysoki
poziom. Z biegiem kilometréw aktywnos$¢ psychiczna
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pozostawata na tym samym poziomie. Uwaga,
refleks, czujnos$é, rowniez bez zmian. Nie wystgpity
zadne wahania w $wiadomosci. Sprawnosc¢ kierowcéw
rajdowych byla bardzo duza, wszyscy umieli
praktycznie zastosowaé czynnosci kontrolne oraz

wykorzystywaé potencjat czynnosci regulacyjnych.

Jazda we mgle wymaga od kierujacego bardzo

mocnego skupienia sie na otaczajacej go sytuacji
drogowej. Ograniczona widoczno$¢ jest bardzo
niebezpieczna w sportach samochodowych.
Zawodnicy starajg sie za wszelkg cene jechac jak
najszybciej, ,odgadujac” kolejne fragmenty trasy.
Niezwykta role obejmuje wdwczas pilot, jednakze
kierowca musi bezbtednie i w odpowiednim czasie
~wjecha¢” w podany fragment drogi. Doswiadczeni
zawodnicy potrafiag w czasie rekonesansu zaznaczy¢ w
swoim opisie trasy charakterystyczne miejsca we
mgle i potem jadac na czas fatwiej jest im rozpoznaé
sie w terenie. Kierowcy, ktérzy nie trenowali jazdy we
mgle, wykazujg w swojej jezdzie wiele bteddéw np.
czesto hamuja z byle powodu, tracq orientacje w
terenie, jada za szybko i wypadajq z trasy, jadg za
wolno, skrecajg zbyt wczesnie lub na odwrét itp. Z
biegiem kilometrow aktywnos$¢ psychiczna kierujacych
pogarsza sie za sprawg matej widocznosci,
powodujacej zmeczenie. Uwaga, refleks, czujnosé
zostajq  osftabione. Wystepujq takze wahania
w swiadomosci, w postaci sktonnosci do zasniecia,

bezczynnosci, wynikajace ze zmeczenia.

Na zakonczenie chciatbym przytoczy¢é wypowiedz

psycholog Marzanny Herzig! na temat wptywu
warunkéw atmosferycznych na skutecznos$¢ jazdy

samochodem rajdowym:

~Warunki atmosferyczne majq nieraz zasadniczy
wplyw na skuteczno$¢ jazdy. To zalezy od kilku
czynnikéw. Zacznijmy moze od kierowcy. Wptyw
warunkow atmosferycznych na jego sprawnos$¢ moze
by¢ spory, ale to zalezy od jego preferencji. Kazdy z
nas ma pewne preferencje, rzadko zdarza sie, aby
ktos podchodzit bez uprzedzern, z réwnym

przekonaniem o swoich  umiejetnosciach, do

wszystkich warunkdéw drogowych. >



Jesli preferencje sa zbyt silne i zaczynajg

przeszkadzaé to maja negatywny wptyw na poziom
jazdy i takiego wptywu nalezy unikal. Na pewno
wptyw pogody na danego kierowce przedstawia sie
analogicznie jak u wiekszosci z nas. Lepiej i weselej
sie czujemy, gdy jest tadnie, Swieci storice i jest
sucho. Gdy warunki sq jednorodne, asfalt jest suchy,
zawodnik moze jecha¢ znacznie smielej, agresywniej.
Natomiast, gdy warunki sq zmienne (mokry asfalt na
przemian z suchym, szuter, $nieg) skutecznosc
kierowcy zalezy od tego jak dobrze wytrenowat rézne

nawyki”.

Jesli kierowca mial szanse i mozliwosci

czestego trenowania na réznych nawie-
rzchniach i przy réznej pogodzie, staje sie
zawodnikiem przygotowanym do radzenia sobie
w roznych sytuacjach. Jesli nie mial takiej
mozliwosci, jest automatycznie w dorszej
stacji. Wie, ze jest gorzej przygotowany, nie
~czuje samochodu” jak nalezy i to jest

przyczyna jego niepewnosci podczas jazdy.

Tekst: Patryk Korbel

! Wypowiedz pochodzi z zamieszczonego na stronach internetowych
www.rallyonline.pl (lipiec 2004) wywiadu, w ktérym M. Herzig
udzielata odpowiedzi na zadawane pytania z dziedziny psychologii
sportu samochodowego.

Marzanna Herzig - dtugoletni
pracownik Instytutu Nauk Huma-
nistycznych Zaktadu Psychologii
krakowskiego AWF-u. Pracuje ze
sportowcami réznych dyscyplin.
Przed laty wraz z dr. Blecharzem

foth wwwikipasy.pl

wspotpracowata ze skoczkami
spadochronowymi. Obecnie pomaga rajdowcom:
Krzysztofowi Hotowczycowi i Michatowi Kosciuszce.
Ponadto wspiera na duchu polska olimpijskq kadre
fucznicza i zeglarskg. Obok dr. Blecharza to drugi
psycholog przynoszacy chlube krakowskiej Akademii
Wychowania Fizycznego.

LY Cuir | 11/2012 wrzeslen
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